1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest koncepcja projektowa dla zamierzenia budowlanego pn.: ,Budowa
drég dla roweréw dochodzgcych do weztéw przesiadkowych komunikacji miejskiej — jako
niezbedny uzupetniajgcy element projektu — zaprojektuj i wybuduj” czes¢ 4 — etap H.

2. MATERIALY WYJSCIOWE

Materiaty wyjsciowe do projektowania stanowig nastepujgce dokumenty:

- umowa zawarta pomiedzy Zamawiajgcym a Jednostkg Projektowa,

- mapa do celéw projektowych,

- inwentaryzacja projektanta,

- rozporzgdzenie MTIGM w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie,

- obowigzujgce przepisy i normy branzowe.

3. LOKALIZACJA INWESTYCJI

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w ciggu ulicy 20 stycznia od ulicy gen. Stefana ,Grota”
Roweckiego 26 do ulicy 20 stycznia 135 w Pabianicach, w gminie miejskiej Pabianice, powiat
pabianicki, wojewddztwo tédzkie.

4. ZAKRES OPRACOWANIA

- budowa $ciezki rowerowej,

- budowa chodnikow,

- budowa ciggu pieszo-rowerowego,

- przebudowa zjazdow,

- przebudowa peronéw autobusowych,
- przebudowa miejsc parkingowych,

- budowa korytek krakowskich.

5. STAN ISTNIEJACY

PARAMETRY TECHNICZNE UL 20 STYCZNIA
— kategoria drogi: powiatowa
— klasa drogi: Z
—  przekrdj drogi: uliczny, 1x2
— szerokos$¢ jezdni: 6,6-11,5m
— nawierzchnia jezdni: bitumiczna
— szeroko$¢ pasa zieleni: zmienna
— szerokos¢ chodnika: 2,0-5,0m
— nawierzchnia chodnika: kostka betonowa
— pochylenie poprzeczne chodnika: jednostronne w kierunku jezdni 2%
— dostepnosé do drogi nieograniczona




6. STAN PROJEKTOWANY

Odcinek od ulicy gen. Stefana ,Grota” Roweckiego 26 do Ronda Krwiodawcéw PCK
- pétnocna strona drogi

Zaprojektowano sciezke rowerowg jednokierunkowg wraz z chodnikiem jako kontynuacje istniejgcej
infrastruktury wzdtuz ulicy Grota Roweckiego. Na ww. odcinku drogi zaprojektowano wymiane nawierzchni
dwéch perondw autobusowych oraz wprowadzenie barierek ochronnych dla pieszych. Zaproponowano
takze przebudowe zjazddéw publicznych. Z uwagi na kolizje istniejgcego stupa energetycznego z
projektowang $ciezkg rowerowg (0 + 242 km 0$ pétnocna) zaprojektowano przesuniecie go, jak wskazano
na planie sytuacyjnym. Miejsca parkingowe na odcinku od 0 + 359 km do O + 445 km (0o$ poétnocna)
oddzielono od $ciezki rowerowej wyniesionym kraweznikiem i opaskg o szerokosci 1,00 m. Na odcinku od
0 + 534 km do 0 + 585 km oraz od 0 + 683 km do 0 +760 km (0$ pétnocna) wprowadzono cigg pieszo-
rowerowy oddzielony od jezdni wyniesionym kraweznikiem oraz powierzchnig wytgczong z ruchu w ramach
oznakowania poziomego. Zaprojektowano dwukierunkowe przejazdy rowerowe i przejScia dla pieszych
przez skrzyzowania jak wskazano na planie sytuacyjnym.

Odcinek od skrzyzowania ul. gen. Stefana ,Grota” Roweckiego z ul. 20 Stycznia do Ronda Krwiodawcow
PCK - potudniowa strona drogi

Zaprojektowano sciezke rowerowg jednokierunkowg wraz z chodnikiem jako kontynuacje istniejgce;j
infrastruktury wzdtuz ulicy Grota Roweckiego. Na ww. odcinku drogi zaprojektowano wymiane nawierzchni
peronu autobusowego i wprowadzenie barierek ochronnych dla pieszych oraz zaproponowano
przebudowe zjazdoéw publicznych i indywidualnych. Na odcinku od O + 444 km do km oraz od km do O +
482 km (o$ potudniowa) wprowadzono cigg pieszo-rowerowy. Miejsca parkingowe na odcinku od 0 + 482
km do 0 + 502 km (0$ potudniowa) oddzielono od sciezki rowerowej wyniesionym kraweznikiem i opaska
o szerokosci 1,00 m.

Rondo Krwiodawcéw PCK

- Na potnocnym wlocie Ronda zaproponowano wydzielenie fragmentu powierzchni wytgczonej z ruchu na
pas dla rowerdw po obu stronach drogi jako wprowadzenie do projektowanej Sciezki rowerowej
przechodzacej nastepnie w cigg pieszo rowerowy. Zaprojektowano takze przejscie dla pieszych wraz z
przejazdem rowerowym przez ulice Mysliwska.

- Na wschodnim wlocie Ronda zaprojektowano sciezke rowerowg dwukierunkowg z mozliwoscig przejazdu
przez ulice 20 Stycznia i ulice gen. Zygmunta ,Waltera” Janke. Zaprojektowano takze chodnik do
przebudowywanych miejsc parkingowych przy ulicy 20 Stycznia oraz dowigzanie do istniejgcej
infrastruktury przy Dworcu Autobusowym. Zaproponowano takze przejscie dla pieszych przez ulice 20
Stycznia. Z uwagi na kolizje istniejgcego stupa energetycznego z projektowang Sciezkg rowerowag
zaprojektowano przesuniecie go, jak wskazano na planie sytuacyjnym.

- Na potudniowym wlocie Ronda zaprojektowano $ciezke rowerowg dwukierunkowg jako kontynuacje
istniejgcej infrastruktury. Ze wzgledu na kolizje i koniecznos¢ zachowania skrajni Sciezki rowerowej
zaproponowano usuniecie dwoch drzew, jak wskazano na planie sytuacyjnym. Zaprojektowano przejazd
rowerowy przez ulice gen. Zygmunta ,Waltera” Janke.

- Na zachodnim wlocie Ronda zaprojektowano po pétnocnej stronie drogi cigg pieszo-rowerowy, a po
potudniowej stronie drogi $ciezke rowerowg i chodnik. Zaproponowano przejscie dla pieszych i przejazd
rowerowy przez ulice 20 Stycznia.

Odcinek od Ronda Krwiodawcéw PCK do ul. Rydzyrskiej

Zaprojektowano przebudowe miejsc parkingowych przy ulicy 20 Stycznia wydzielajgc osiem miejsc
parkingowych dla samochoddw osobowych oraz jedno miejsce dla oséb niepetnosprawnych. Wzdtuz ww.
odcinka drogi zaprojektowano dwukierunkowg $ciezke rowerowg. Zaproponowano takze przebudowe
zjazddéw indywidualnych. Na odcinku od O + 874 km do 1 + 118 km (0o$ potudniowa) zaprojektowano
dowigzanie $ciezki rowerowej do jezdni i wprowadzono pas powierzchni wytgczonej z ruchu w ramach
oznakowania poziomego w celu oddzielenia ruchu rowerowego od ruchu samochodowego. W ramach
odprowadzenia wod opadowych z jezdni zaprojektowano wzdtuz ulicy 20 Stycznia na odcinku od 0 + 874
kmdo 1 + 118 km (0$ potudniowa) kraweznik zatopiony oraz wprowadzono korytka krakowskie. Na odcinku
od 0 + 956 km do 1 + 062 km (0$ potudniowa) w miejscu zblizenia do Sciezki rowerowej oraz na zjazdach
zastosowano korytka krakowskie z pokrywg zelbetowg. Na skrzyzowaniu z ulicg Rydzyriskg oraz w ramach
potgczenia potnocnej i potudniowej strony ulicy 20 Stycznia zaprojektowano przejscie dla pieszych wraz z
przejazdem rowerowym. Na wysokosci posesji nr 135 zaprojektowano wprowadzenie ruchu rowerowego z
jezdni na projektowang sciezke rowerowg po pétnocnej stronie drogi i odwrotnie po potudniowej stronie
drogi.

W catym opracowaniu wydzielono skrajnie rowerowg z ptytki betonowej 25x25 cm w kolorze grafitowym w
miejscach prowadzenia obok siebie sciezki rowerowej i chodnika.




Podstawowe parametry techniczne — elementy projektowane

— szeroko$c¢ chodnika: 1,50 -3,00 m

— nawierzchnia chodnika: ptytka betonowa 25x25 cm, kolor szary

— pochylenie poprzeczne chodnika: jednostronne w kierunku jezdni 2%

— szerokosc¢ skrajni rowerowej przy chodniku — 0,25 m

— nawierzchnia skrajni rowerowej: ptytka betonowa 25x25 cm, kolor grafit

— szerokos$¢ sciezki rowerowej jednokierunkowej: 1,50 — 2,50 m

— szeroko$¢ sciezki dwukierunkowej: 2,00 — 2,50 m

— nawierzchnia $ciezki rowerowej: bitumiczna

— pochylenie poprzeczne Sciezki rowerowej: jednostronne w kierunku jezdni 2%

— szerokos¢ ciggu pieszo-rowerowego: 3,00 m
— nawierzchnia ciggu pieszo-rowerowego: bitumiczna
— pochylenie poprzeczne ciggu pieszo rowerowego: jednostronne w kierunku jezdni 2%

— szerokos¢ zjazdu indywidualnego: 3,00 — 5,00 m
— nawierzchnia zjazdu indywidualnego: kostka betonowa 20x10 cm, kolor szary

— szerokos¢ zjazdu publicznego: 4,00 — 9,50 m
— nawierzchnia zjazdu publicznego: kostka betonowa 20x10 cm, kolor szary

— szeroko$¢ miejsc parkingowych: 2,50 / 3,60 m
— nawierzchnia miejsc parkingowych: kostka betonowa 20x10 cm

— szerokos¢ opaski: 1,00 m
— nawierzchnia opaski: ptytka betonowa 25x25, kolor szary

— szeroko$¢ peronu autobusowego: 3,50 — 6,00 m
— nawierzchnia peronu autobusowego: kostka betonowa 20x10 cm, kolor szary



PLAN ORIENTACYJNY




